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(54) Panneau lateral de vehicule automobile. 

(57) Ce panneau lateral de vehicule automobile comprend au moins deux montants (1, 2) et une partie du 
soubassement du vehicule pour former au moins un cadre de portiere, et au moins une portiere montee 
sur ce cadre et comportant une partie inferieure pleine formee d'un panneau exterieur (8) et d'un 
panneau interieur (9) delimitant entre eux un logement (10) pour une vitre mobile (11), il est caracterise 
en ce que la partie pleine de la portiere et la partie du cadre situee en vis-a-vis comportent des moyens 
complementaires (15, 16) realisant un emboTtement de la portiere sur le cadre lorsque la portiere est en 
position fermee. 
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La presente invention a pourobjetun panneau la- 
teral d'un vehicule automobile comportant au moins 
une portiere montee sur un cadre de portiere. 

De maniere habituelle, les vehicules automobiles* 
comportent deux panneaux lateraux relies entre eux 
par le soubassement du vehicule et le pavilion de toit. 

Chaque panneau lateral comprend une ou deux 
portieres et un cadre de portiere, constitue de mon- 
tants lateraux, deux dans le cas ou le panneau ne 
comporte qu'une portiere, trois dans le cas ou ie pan- 
neau en comporte deux, d'une partie du soubasse- 
ment du vehicule et d'une partie du pavilion de toit. 

Chaque portiere est liee & deux montants late- 
raux par au moins deux charnieres sur le premier et 
par une serrure sur le second. 

La portiere habituellement vient en contact d'af- 
fleurement plan contre le cadre, sans aucune inser- 
tion mecanique entre la portiere et le cadre. 

Lors de collisions entre deux vehicules automo- 
biles, le choc lateral est apres le choc frontal, plus re- 
pandu, celui qui cause les blessures les plus serieu- 
ses pouvant meme entramer la mort des occupants 
du vehicule. 

Dans le cas d'un choc lateral, le vehicule percute 
subit ('effort du au choc generalement au niveau des 
portieres, dans une zone habituellement a faible re- 
sistance mecanique en compression dans la direction 
du choc. 

Ceci provoque generalement de grandes defor- 
mations du panneau lateral du vehicule et une reduc- 
tion importante du volume de I'habitacle. 

En effet, les portieres etant en simple contact 
d'aff leurement plan avec le cadre de portiere et liees 
audit cadre d'une part par les charnieres, d'autre part 
par la serrure, les parties en contact glissent les unes 
sur les autres du fait de I'enfoncement du panneau de 
portiere et dans ce cas, la portiere n'absorbe qu'une 
tres faible partie de I'energie transmise lors du choc, 
du fait que la tole mince de la portiere travaille princi- 
palement en flexion. 

II est connu pour absorber plus d'energie due au 
choc au niveau des portieres de renforcer les portie- 
res et de limiter Tenfoncement de celles-ci avec des 
barres de renfort, dites barres anti-intrusion. Dans ce 
cas, I'energie due au choc est repartie lineairement 
sur les barres de renfort et est ainsi transmise dans 
les deux montants lateraux de la portiere aux points 
d'appui desdites barres sur lesdits montants. 

Dans ce cas, I'energie due au choc est transfor- 
mee en effort de flexion sur les barres de renfort, qui 
apres deformation de ces barres entrame egalement 
une deformation par flexion des montants. 

Or, une telle deformation des montants de portie- 
re est tres prejudiciable aux occupants, ceux-ci etant 
generalement assis au droit de ces montants. 

L'invention se propose de fournir un panneau la- 
teral de vehicule automobile permettant d'absorber 
une grande quantite d'energie lors d'un choc, sans 


entrainer de deformation importante de I'habitacle et 
sans induire sur les occupants une acceleration due 
au choc, prejudicialbe & leur vie, c'est-a-dire inferieu- 
re a environ 50 g. 
5 La presente invention a plus particulierement 

pourobjet un panneau lateral de vehicule automobile 
comprenant au moins deux montants et une partie du 
soubassement du vehicule pour former au moins un 
cadre de portiere, et au moins une portiere montee 
w sur ce cadre et comportant une partie inferieure plei- 
ne formee d'un panneau exterieur et d'un panneau in- 
terieur delimitant entre eux un logement pour une vitre 
mobile, caracterise en ceque le panneau interieur est 
sensiblement plan et ledit panneau interieur de la par- 
ts tie pleine de la portiere et la partie du cadre situee en 
vis-a-vis comportent des moyens complementaires 
realisant un emboTtement de la portiere sur le cadre 
lorsque la portiere est en position fermee. 
De preference : 
20 - le panneau interieur de la partie pleine de la 

portiere est plan ; 

- le panneau interieur de la partie pleine est 
convexe, la partie bombee etant dirigee vers 
I'interieurdu vehicule ; 

25 - le panneau lateral comporte un renfort horizon- 

tal situe dans la partie superieure de la partie 
pleine de la portiere ; 

- les moyens pour realiser un emboTtement de la 
portiere sur le cadre sont constitues d'une sail- 

30 lie menagee sur le pourtour de la portion pleine 

de la portiere, et d'une saillie complementaire 
menagee dans la partie du cadre correspon- 
dante ; 

- dans le cas des portieres comportant un enca- 
35 drement de vitre, les saillies menagees sur la 

portiere et sur le cadre de portiere s'etendent 
sur toute la peripherie de la portiere et de la 
partie correspondante du cadre ; 

- le panneau lateral comporte au moins un 
40 moyen d'absorption de choc dispose dans la 

partie pleine de la portiere, entre le panneau 
exterieur et le panneau interieur. 
L'invention a aussi pour objet un vehicule muni de 
tels panneaux. 

45 D'autres caracteristiques et avantages apparai- 

tront au cours de la description qui va suivre, donnee 
uniquementa titre d'exemple etfaite en reference aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- la Fig. 1 est une vue partielle en elevation, 
so schematique, de la face externe d'un panneau 

lateral selon l'invention ; 

- la Fig. 2 est une vue, schematique, en elevation 
de la face interne d'une portiere selon l'inven- 
tion ; 

55 - laFig.3estunevueencoupetransversaled'un 

panneau lateral de vehicule automobile selon 
('invention, la portiere etant fermee ; 

- la Fig. 4 est une vue schematique, en perspec- 
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tive d'une portiere selon I'invention, certaines 
parties etant arrachees. 

Le panneau lateral selon I'invention comprend au 
moins deux montants 1 , 2 et une partie du soubasse- 
ment 3 du vehicule pour former au moins un cadre 4 
de portiere (voir Fig. 1). 

II comprend egalement au moins une portiere 5 
montee sur le cadre et comprenant une partie infe- 
rieure pleine 6 et eventuellement un encadrement de 
vitre 7. 

La partie inferieure 6 de la portiere comporte un 
panneau exterieur 8 et un panneau interieur 9 delimi- 
tant entre eux un logement 10 pour une vitre mobile 
11. 

La partie pleine 6 de la portiere 5 et la partie 
correspondante du cadre de portiere 4 situees en vis- 
a-vis, comportent des moyens complementaires 12 
realisant un emboitement de la portiere sur le cadre 
lorsque la portiere est fermee. 

Les moyens 12 sont constitues d'une saillie 13 
menagee sur le pourtour de la partie pleine 6 de la 
portiere 5, et d'une saillie 14 menagee dans la partie 
du cadre situe en vis-a-vis. Ces saillies sont de pre- 
ference continues. 

La portiere 5 comporte un renfort horizontal 19 
dans la partie superieure de sa partie pleine 6. 

Dans I'exemple de realisation representee Fig. 3 
et4, le panneau interieur 9 de la portiere 5 est sensi- 
blement plan et comporte un profile 1 5 formant saillie 
vers le cadre de portiere 4, par exemple soude sur le 
pourtour du panneau 9. 

Les montants 1 et 2 du cadre 4 de portiere 
comportent une partie 16 en saillie vers la portiere et 
venant en contact avec la face interieure 15a du pro- 
file 15 et la partie de soubassement 3 comporte une 
partie en saillie vers la portiere et venant en contact 
avec la face interieure du profile du panneau interieur 
9 de portiere. La partie en saillie 16 peut etre venue 
de matiere avec le cadre 4 ou etre constitue par un 
profile soude sur le cadre. 

Les profiles 15 et 16 peuvent avoir un profil en 
omega, en U, ou L ou tout autre profil convenable. 

Dans I'exemple de realisation represents, le pan- 
neau interieur 9 de la portiere comporte un second 
profile 17 destine a cooperer avec une garniture 
d'etancheite 18 disposee sur le cadre de portiere 4. 
Ce profile 17 peut etre d'un seul tenant avec le profile 
15. 

Lorsque la portiere comporte un encadrement de 
vitre 7, les moyens 12 peuvent s'etendre sur ledit en- 
cadrement et former ainsi une saillie 1 3 menagee sur 
le pourtour de toute la portiere et une saillie 14 me- 
nagee sur tout le pourtour du cadre de portiere 4. 

Un renfort horizontal 19 est prevu sur le panneau 
interieur 9 de la portiere, au niveau de la jonction de 
ce panneau interieur avec I'encadrement de la vitre, 
entre les deux parties montantes de la saillie 13. 

Le renfort 19 peut etre un profile a section ouver- 


te ou fermee, soude sur le panneau interieur 9 de la 
portiere. 

Le panneau lateral comporte au moins un moyen 
d'absorption du choc (20) dispose dans la partie plei- 
5 ne de la portiere, entre le panneau exterieur (8) et le 
panneau interieur (9). 

Le moyen (20) peut etre par exemple une plaque 
de mousse f ixee ou collee a I'interieur du panneau la- 
teral. 

10 Dans I'exemple represente, le panneau lateral 

comporte deux plaques (20), une premiere entre le 
panneau exterieur (8) et la vitre, lorsque celle-ci est 
en position descendue et une seconde entre le pan- 
neau interieur (9) et la vitre lorsque celle-ci est en po- 
ts sition descendue. 

Le panneau peut comporter une seule plaque 20 
en contact sur Tune de ses faces avec le panneau ex- 
terieur 8 et sur I' autre de ses faces avec le panneau 
interieur 9. Dans ce cas, la plaque 20 est munie d'une 
20 fente destinee a faire office de logement pour la vitrei 
Ce moyen d'absorption de choc (20) a pour but de 
transmettre directement I'energie du choc au pan- 
neau interieur 9 du panneau lateral tout en la repar- 
tissant sur ledit panneau interieur 9. 
25 Une telle configuration permet, lorsque la portie- 

re est en position fermee sur le cadre de portiere, de 
realiser une liaison emboitee de la portiere sur le ca- 
dre. 

Ainsi, lors d'un choc lateral, te panneau de por- 

30 tiere n'est pas deforme en flexion mais subit une sor- 
te d'emboutissage provoquant une deformation en 
tension multiaxiale dudit panneau de portiere dans la- 
quelle ce panneau est maintenu a sa peripherie en 
contact avec le cadre de portiere au moyen des sail- 

35 lies 13 et 14. 

La liaison emboitee de la portiere sur le cadre 
joue en quelque sorte un role de sens-flan pour le 
panneau interieur sensiblement plan de la portiere, 
qui se comporte ators comme une membrane d'ab- 

40 sorption d'energie travaillant, en cas de choc, en al- 
longement et non pas en flexion comme c'est le cas 
des barres de renfort anti-intrusion. 

De ce fait, racier constitutif du panneau de por- 
tiere subit essentiellement des contraintes en traction 

45 et la deformation du panneau est due essentiellement 
a retirement du materiau, ce qui augmente sa resis- 
tance aux chocs. 

Lors d'un essai normalise de tenue aux chocs la- 
teraux d'un vehicule automobile (norme MVSS 214), 

so realise sur un vehicule comportant un panneau lateral 
selon I'invention, on a constate pour un panneau in- 
terieur realise dans une tole d'acier d'epaisseur 0,65 
mm, une contrainte maximale au centre du panneau 
de 400 MPa et une contrainte minimale au niveau des 

55 saillies de I'ordre de 15 MPa. 

Apres deformation du panneau de portiere, la 
fleche maximale de la deformation est de 140 mm. 
De plus, I'impact a genere une acceleration infe- 
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rieure a 30 g sur les occupants. 

Un avantage supplemental lie au panneau late- 
ral de vehicule selon I'invention est I'utilisation de por- 
tieres tres minces car il n'est pas necessaire de rigi- 
difier la portiere en lui conferant une forme de cais- 
son. 

De nombreuses variantes de realisation peuvent 
etre envisagees sans sortir du cadre de cette inven- 
tion ; c'est ainsi que la partie dite en saillie du cadre 
peut etre realisee sous la forme d'une gorge dans la- 
quelle s'engage la partie en saillie de la portiere. 


10 


a 3, caracterise en ce que les moyens pour reali- 
ser un emboftement de la portiere sur le cadre 
sont constitues d'une saillie (13) menagee sur le 
pourtour de la portion pleine de la portiere, et 
d'une saillie complementaire (14) menagee dans 
la partie du cadre correspondante. 

Panneau lateral selon la revendication 7, carac- 
terise en ce que les saillies (1 3, 14) menagees sur 
le pourtour de la portion pleine de la portiere 
d'une part, et la partie du cadre correspondante 
d'autre part, sont continues. 


Revendications 

1. Panneau lateral de vehicule automobile compre- 
nant au mpins deux montants (1, 2) et une partie 
(3) du soubassement du vehicule pour former au 
moins un cadre de portiere (4), et au moins une 
portiere (5) montee sur ce cadre et comportant 
une partie inferieure pleine (6) formee d'un pan- 
neau exterieur (8) et d'un panneau interieur (9) 
delimitant entre eux un logement (10) pour une vi- 
tre mobile 11), caracterise en ce que le panneau 
interieur (9) est sensiblement plan et ledit pan- 
neau interieur (9) de la partie pleine (6) de la por- 
tiere et la partie du cadre situee en vis-a-vis 
comportent des moyens complementaires (12 ; 
13, 14 ; 15, 16) realisant un emboitement de la 
portiere sur le cadre lorsque la portiere est en po- 
sition fermee. 

2. Panneau lateral selon la revendication 1, carac- 
terise en ce que le panneau interieur (9) de la par- 
tie pleine (6) de la portiere est plan. 

3. Panneau lateral selon la revendication 1, carac- 
terise en ce que le panneau interieur (9) de la par- 
tie pleine (6) de la portiere est legerement 
convexe, la partie bombee etant dirigee vers r in- 
terieur du vehicule. 

4. Panneau lateral selon Tune des revendications 1 
a 3, caracterise en ce qu'il comporte au moins un 
moyen d'absorption du choc (20) dispose dans la 
partie pleine de la portiere, entre te panneau ex- 
terieur (8) et le panneau interieur (9), 

5. Panneau lateral selon la revendication 4, carac- 
terise en ce que le moyen d'absorption du choc 
(20) est une plaque realisee en mousse. 

6. Panneau lateral selon I'une des revendications 1 
a 3, caracterise en ce qu'il comporte un renfort 
horizontal (19) situe dans la partie superieure de 
la portion pleine de la portiere. 

7. Panneau lateral selon I'une des revendications 1 


9. Panneau selon I'une des revendications 1 a 8, ca- 
ts racterise en ce que la portiere comprend un en- 

cadrement de vitre (7) et les moyens pour realiser 
un emboitement de la portiere sur le cadre s'eten- 
dant dans I'encadrement de vitre de la portiere et 
dans la partie du cadre correspondante. 

20 

1 0. Panneau selon I'une des revendications 1 a 3, ca- 
racterise en ce que le panneau interieur (9) de la 
portiere porte un profile (15) formant saillie vers 
le cadre de portiere, soude sur le pourtour dudit 

25 panneau. 

11. Panneau selon la revendication 10, caracterise 
en ce que le profile (15) s'etend sur I'encadre- 
ment de la vitre. 

30 

12. Panneau selon la revendication 10, caracterise 
en ce que le profile a un prof il en omega. 

13. Panneau selon la revendication 6, caracterise en 
35 ce que le renfort horizontal (19) est constitue d'un 

profile soude sur le bord superieur du panneau in- 
terieur de la portiere. 

14. Panneau selon la revendication 10, caracterise 
40 en ce que les montants (1 , 2) du cadre de portiere 

comportent un profile (16) formant saillie vers la 
portiere et venant en contact avec la face inte- 
rieure (15a) du profile du panneau interieur de 
portiere. 

45 

15. Panneau selon la revendication 10, caracterise 
en ce que la partie (4) du soubassement formant 
cadre comporte un profile formant saillie vers la 
portiere et venant en contact avec la face inte- 

so rieure du profile du panneau interieur de portiere. 

16. Panneau lateral de vehicule selon I'une des re- 
vendications 1 a 15, caracterise en ce qu'il est 
realise en acier. 

55 

17. Vehicule automobile, caracterise en ce qu'il 
comporte des panneaux lateraux suivant I'une 
quelconque des revendications 1 a 16. 
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